4ThULB

20. Band, 1874

https:.//zs.thulb.uni-jena.de/receivel/jportal_jpvolume 00141318

Lizenz:

PUBLIC
DOMAIN

https://creativecommons.org/publicdomain/zero/1.0/legal code



http://www.thulb.uni-jena.de
https://creativecommons.org/publicdomain/zero/1.0/legalcode
https://www.thulb.uni-jena.de
https://zs.thulb.uni-jena.de/receive/jportal_jpvolume_00141318

65

k Graf Wiltschek’s Nordpolarfahrt im Jahre 1872.

Nach dan Aufzewhuungen des Contre- Admirals Max Freiherrn Daublebsky v. Sterneck und Ehrenstein !).

(Mit Karte, s. Tafel 4.)

(GEOGRAPHIE UND ERFORSCHUNG DER POLAR-REGIONEN, Nr. 87.)

Der Zweck der Reise mit der Segeljacht , Isbjorn” be-
stand hauptsiichlich darin, mdglichst weit nach Osten im
arktischen Meere ein Kohlen- und Proviant-Dépdt fiir das
Schiff , Tegetthoff” der Osterreichisch - Ungarischen Polar-
Expedition (Weyprecht und Payer) zu errichten. Uberdiess
waren geologische und meteorologische, so wie sonstige
Forschungen und Aufnahmen, so weit es die Umstinde
gestatteten, beabsichtigt. Nach unserem Reiseplan sollten

_ wir, Mitte Juni von Tromsd absegelnd, zuniichst nach

Spitzbergen hiniibersteuern, um den Hornsund-Tind zu be-

steigen und dort ein Maximum- und Minimum-Thermometer

niederzulegen, sodann zu Anfang Juli mit moglichst direk-
tem Kurse Nowaja Semlja etwa in der Hohe des Kap

Nassau anlaufen, das Dépdt errichten &c. Schliesslich sollte

der Riickweg nach der Petschora-Miindung angetreten und

durch das Innere Russlands bewerkstelligt werden, wihrend
unser Schiff mit den Sammlungen nach Tromsd zuriickkeh-
ren wiirde,
~ Der »Isbjorn”, mit welchem den Sommer vorher Wey-
precht und Payer eine Recognoscirungsfahrt in 'das Polar-
meer unternommen hatten, wurde ‘withrend' des Winters
unserem Zwecke entsprechend adaptirt und Anfangs Juni
f memse ausgeriistet.  Wir begaben uns zunichst nach
5 ‘Bremerhaven, um dort Weyprecht noch zu sprechen und
- sein Schiff ,Tegetthoff” zu besichtigen, sodann iiber Ham-
burg mit einem Norwegischen Postdampfer nach Tromss,
wo ,[sbjorn” bereit lag und unser harrte.

- Die Fahrt lings der im Sommerschmucke prangenden
wechselvollen Kiiste Norwegens hat eben so viel des In-
teressanten als Schonen. Am 17. Juni in Tromsi an-
gelangt fanden wir die Jacht segelklar, ,Ishjorn” ist ein
Schooner von 63 Fuss Linge, 18 Fuss Breite und 65 Ton-

‘nen Gehalt. Seine Bemannung bestand aus Kapitin Kjol-
sen, sechs Matrosen und einem Schiﬂ'sjungen Unsere Ge-

) ?ellsohnﬁ'. dagegen zihlte ausser Graf Wiltschek und mir
?‘ nodi‘ﬂ.le Herren Hms Héfer fiir geologische Studien und

¥

') Heramgegebon dn.toh wnydrogrnphmaha Amt der K. K.
rreichischen Kriegsmarine als ‘Beilage zu einem der niichsten Hefte
der ,,Mittheilungen aus dem Gebiete des Seewesens” fiir 1874, Pola,
l, 4 ?er].lg des Hydrographischen Amtes. — Da Nr. 72 dieser Bermhte

(Geogr, Mitth. 1872, 8. 457 ff.) nur erst kurze briefliche Nachrichten
#‘ ilber die Expedition von dem dieselbe begleitenden Geologen Prof.
;‘.__g H. Hifer enthalten, wird hier der yorsihlende Theil” dieses noch un-

| sers gegeben und iiber das nautische Tagebuch condensirende Bemer-
| kungen zugefiigt. P
Petermann’s Geogr. Mittheilungen. 1874. Heft I

| publicirten Berichtes auszugsweise mit den eigenen Worten des Verfas-.

Wilhelm Burger fiir photographische Aufnahmen, ferner
des Grafen Gebirgsjiiger Mithlbacher aus HEbensee und den
Grossglockner-Fiinrer Paierl. Die Riiumlichkeiten des Schif-
fes waren begreiflicher Weise sehr bescheiden. Achter eine
kleine Kajiite von nicht ganz einer Quadratklafter Fliche
und nur mit zwei Kojen. KEs mussten daher im Vorschiffe
noch zwei Schlatkojen hergerichtet werden. Diese Arbeit,
die Herbeischaffung des noch Fehlenden, so wie die Un-
terbringung aller Ausriistungs- und Reisegegenstiinde nahm
uns durch zwei Tage in Anspruch.

Am 20, Juni verliessen wir in Schlepp eines kleinen
Dampfers Tromso. Eine heitere Gesellschaft gab uns das Ge-
leite. Nachdem wir uns von dieser verabschiedet und Segel
gesetzt hatten, trachtete Jeder, seinen Raum so bequem als
eben moglich einzurichten. Schliesslich fanden wir uns
ganz gut untergebracht und das Schiff bot mehr, als man
im Vorhinein erwarten konnte. Wind und Wetter wa-
ren uns ziemlich giinstig und wir erreichten anstandslos,
‘ohne Eismassen vorzufinden, am 25. Abends das Siidkap
von Spitzbergen. In [der Nacht frischte jedoch die Brise
derart auf und es herrschte so schwere See aus West, dass
wir uns gezwungen sahen abzufallen, um in Lee der Ost-
kiiste beizudrehen. Hier bekamen wir das’ erste Treibeis in
Sicht, das lings der Kiiste und nach Ost und Siidosten sich
erstreckte. Nachdem wir einen Tag lang beigelegen hatten,
doublirten wir das Siidkap und nahmen}unseren Kurs gegen
den Hornsund wieder auf,

Beim Siidkap- konnten wir nicht die von Weyprecht
im Vorjahre gefundene, von} West nach Ost treibende, starke
Stromung wahrnehmen. Dieselbe ging hier nach S0., und
nachdem wir das Siidkap passirt hatten, begleitete sie uns
nach NW, KEs sei jetzt schon vorlaufig bemerkt, dass ich
imAllgemeinen kein bestimmtes[Stromsystem zu constatiren
Gelegenheit hatte. Im freien Wasser fand ich die Stri-
mung der Windrichtung entsprechend, im Eise war es nicht
miglich, dieselbe unter Systeme zu bringen, da ihr Lauf
selbst auf kurze Distanz sich verdnderlich zeigte. Auch
der Wind war iiberhaupt sehr unbestindig und von der
Michtigkeit und Richtung der Eismassen, iiber die er ge-
rade hinwegstrich, beeinflusst.

Vom Siidkap an begegneten uns zum Theil ungiinstige
Winde, wir waren daher ofters gendthigt zu laviren. Am
. 29. Nachts erblickten wir die siidlich vor der Einfahrt des
Hornsundes liegenden Brecher und Tags darauf liefen wir
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in den Sund ein, an dessen Nordseite wir in einer kleinen
Bucht (von uns Isbjérn-Hafen benannt) einen vortrefflichen
Ankerplatz fanden, Unser Aufenthalt im Hornsund wiihrte
kaum fiinf Tage. Wir benutzten diese Zeit zu einer an-
niithernden Aufnahme der Bucht und deren nichster Um-
gebung in maritimer und geologischer Hinsicht — das
Resultat vom ersteren Standpunkt aus ist in der betreffen-
den Skizze auf der beigegebenen Karte niedergelegt —,
dann zu Exkursionen iiber die Gletscher, was uns einige
geologische, botanische und zoologische Ausbeute lieferte.
Der von uns so genannte Vogelberg dient Tausenden von
Vigeln zum Ruhe- und Brutplatze. Die auf den Nestern
sitzenden Vigel sind so wenig scheu, dass wir sie sammt
den Eiern mit der Hand nehmen konnten.

Leider war es nicht moglich, wie beabsichtigt, die Be-
steigung des Hornsund-Tind, um das Maximum- und Mini-
mum-Thermometer zu deponiren, in Ausfithrung zu bringen,
da der Berg fortdauernd in dichte Nebel gehiillt war. Zu
solchen Exkursionen mangelte uns nicht nur im Allgemei-
nen die nithige Erfahrung, sondern auch die Kenntniss
des Landes. Auch waren wir wohl auf das Sorgfiltigste
ausgeriistet, um in Kiirnthen oder in der Schweiz mit Fr-
folg Gletscherpartien zu machen, nicht aber, um uns auf
die Gletscher des Eismeeres mit der nothwendigen Sicher-
heit zu wagen. Eben so erzielten wir mit der Jagd keine
besonderen Ergebnisse. Der Hornsund ist in dieser Bezie-
hung ziemlich arm, weshalb er auch selten besucht wird.

Die Grossartigkeit der Hisnatur hier im Norden iibt
einen gewaltigen Eindruck und lidsst sich mit nichts mir
bisher Bekanntem vergleichen. Die Gletscher, die den Sund
umgeben, ziehen sich in weite Fernen, die Thiler zwischen
den nackten Kuppen und Bergreihen ausfiillend, und reichen
mit ihrem Fuss bis an das Meeresufer. Hisblocke gleich
Bergen lisen sich mit donneriihnlichem Getose vor unseren
Augen los und stiirzen ins Wasser, um spiiter in Nebel
gehiillt auf offener See herumzuirren. TUnd bei all der Zer-
stirung, die durch Kilte und Eis rings herum continuirlich
Statt findet, trifft man doch auch stellenweis als Contraste
kleine griine Oasen in geschiitzter Lage an der Sonnen-
seite der Bergabhiinge.

Am 5. Juli verliessen wir den Hornsund in der Rich-
tung nach dem Siidkap, welches wir der Gegenwinde halber
erst nach dreitigigem Aufkreuzen umschiffen konnten. Wir
fanden nunmehr wenig nach Siiden treibendes Eis und
beabsichtigten daher, nirdlich von Hope Island mit Nordost-
kurs die Eiskante aufzusuchen, um lings derselben mig-
lichst hoch im Norden das Polarmeer nach Osten zu durch-
segeln und Nowaja Semlja zu erreichen. Dadurch wiren
wir nicht nur in den Stand gesetzt worden, Weyprecht's
wvorjihrige Beobachtungen in diesem noch sehr wenig be-

suchten Theile des arktischen Meeres zu wiederholen, son-
dern auch durch den Vorsprung vor dem ,Tegetthoff”,
welcher den direkten Weg vom Nordkap nach den Barents-
Ingeln einschlug, denselben an der Eiskante oder am Kap
Nassau zu treffen. Der Wind und die Eiszustiinde schie-
nen uns hierin auch anfinglich zu begiinstigen, Aber schon
20 Meilen im Nordosten von Hope Island trafen wir auf
schweres Eis, und leider scheiterten alle unsere Versuche,
dasselbe zu durchbrechen, selbst im Siidosten der Imsel.
Es blieb also kein - anderer Ausweg, als zuriickzukehren,
die Insel in Siidwest zu doubliren und ein Fahrwasser in
siidlicheren Breiten aufzusuchen,

Auf dieser Riickfahrt war es uns geginnt, Hope Island
bei Sonnenbeleuchtung und aus ziemlicher Nihe zu be-
trachten, Zwei Norwegische Schiffe, die von Nowaja Semlja
gekommen waren, wo sie zu fischen beabsichtigt hatten,
eriffneten uns indessen sehr triibe Aussichten fiir die Wei-
terreise. Auch stiessen wir in unserer neuen Route nur
zu bald auf ungiinstige Eisverhiiltnisse.

Am 13. Juli in den ‘Abendstunden zeigte das Fallen der
‘Wasser - Temperatur die Nithe des Eises an; es herrschte
schweres Wetter und obendrein benahm uns ein dichter
Nebel jede Fernsicht. Wir sassen eben beim Thee, als
plotzlich ein gewaltiger Stoss uns aufschreckte und ins-
gesammt auf Deck jagte es war das Eis und wir mitten
darin. Kolossale Blicke rings herum wogten mit den Wel-
len auf und nieder und prallten gegen einander; der kleine
,»Isbjorn” wurde von ‘allen Seiten gepackt, gestossen und
gepresst, und es hiitte uns iibel ergehen kinnen, wenn wir
nicht durch Segelpressen im Stande gewesen wiren, uns
zwischen den treibenden Eisflichen und -Triimmern durch-
zudriingen und freies Fahrwasser zu gewinnen,

Von jenem Tage an gaben wir den Gedanken auf, in
offener See hihere Breiten zu erreichen, denn die Eis-
kante, an der wir uns mit grosser Miihe und Anstrengung
durch das Treibeis hindurcharbeiten mussten, verwies uns
im Gegentheil immer mehr nach Siiden. Die Norwegischen
Schiffer, denen wir bei Hope Island begegnet waren und
die uns iiber die Eiszustéinde berichtet hatten, schienen
recht zu haben, Sie waren durch das bis unter den Pa-
rallel von 72° N. Br. herabreichende Eis genithigt gewe-
sen, die Fahrt nach Nowaja Semlja aufzugeben, und auf der
Reise nach Spitzbergen begriffen, um dort ihr Gliick im Fisch-
fang zu versuchen. — Hs blieb uns nichts Anderes iibrig,
als unser Ziel fest im Auge behaltend die uns hindernde
Eiskante so genau als moglich zu verfolgen, Vierzehn
schwere Tage wihrte diese —  ich michte sagen — TIrr-
fahrt, wiihrend welcher wir bald im Eise festgesetzt mit
diesem trieben, bald durch das Eis hindurch oder lings
desselben uns miihsam vorwirts schoben und wanden, bis
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wir endlich am Morgen des 27. Juli das Kap Britwin auf
Nowaja Semlja erreichten,

Wir sprachen hier eine Norwegische Jacht, deren Ka-
pitin uns erzihlte, dass im Norden vom Kap Suchoi viel
schweres Eis liege und dass einige Russische und Norwegi-
sche Schiffe unter dem Kap vor Anker bessere KEisver-
hiiltnisse abwarteten, er selbst wolle jedoch trachten, das
Karische Meer von Siiden her anzulaufen. Angesichts die-
ses Berichtes beschlossen wir|, vorerst Matotschkin-Scharr
zu besuchen, um ung iiber die Fortsetzung unserer Reise
nither zu orientiren.

In Sicht Nowaja Semlja’s, begiinstigt von schonem klaren
Wetter und ruhiger See, erwachten die Lebensgeister der
kleinen (esellschaft wieder; vor Allem war die entsetzliche
Seekrankheit sammt dem vergangenen Ungemach vergessen.
Neues Leben machte sich durch ein geschiftiges Schalten
und Walten in dem eng begrenzten Raume bemerkbar: da
wurden photographische Apparate hervorgeholt, Platten ge-
reinig, Chemikalien bereitet, Buckelsiicke, Gewehre, Schlaf-
siicke , Tornister, Bergsticke, Munition und alle die Uten-
gilien fiir Land- Exkursionen und Jagdpartien bunt durch
einander zurecht gelegt, endlich Projekte aller Art ge-
schmiedet, welche zum Theil die Wiederkehr des guten
Humors und der frohlichen Laune bekundeten. Der Augen-
blick war ja zu alle dem so aufmunternd und einladend.

Nowaja Semlja, der Ausliufer oder die Fortsetzung des
Ural, enthilt nicht so hohe Gebirgsketten als Spitzbergen.
Die in Eis strotzenden Berge lassen keine Gebirgsziige auf
den ersten Anblick erkennen, erscheinen vielmehr als wirr
zusammengeworfene Kuppen, die durch weit ausgedehnte
Gletscher und Schneefelder bald vereint, bald getrennt
gind, Auf diesem weissen Hintergrunde stechen die der
Kiiste niaher liegenden,- derselben entlang laufenden und
der Einwirkung des warmen Stromes und der Sonnenstrah-
len ausgesetzten Berge gleich dunkelen Gestalten ab, da
Keine
Gletscher reichen sidlich von Matotschkin-Scharr zur Kiiste
herab. Daher ist die Vegetation hier vorgeschritten und
weite Strecken, mit einer griinen saftigen Decke versehen,
werden von den Renthieren zur Weide aufgesucht. Die
Versuchung, sofort hinter Kap Britwin zu ankern, lag uns
nahe, doch bliehen wir standhaft, um das giinstige Wetter
nicht zu versiumen und Matotschkin-Scharr, unser nichstes

~ Ziel, ehethunlichst zu erreichen. Nicht nur erwarteten wir
 dort ‘einigen Aufschluss iiher die Eiszustinde, sondern es

winkte auch dem Geologen ein schones Feld fiir seine For-
schungen, dem Photographen fiir seine Aufnahmen, — end-
lich sollte auch die Jagd dort ergiebiger sein.

Die Kiiste, entlang welcher wir mit giinstigem Winde

- und prachtvollem Wetter fuhren, bot manche wechselnd

schine Bilder. Das Treibeis, durch welches wir noch des
Morgens vor Erreichung des Kap Britwin segelten, war
verschwunden und aus dem Krihennest sah man das Meer
von Nord iiber West nach Siid), so weit nur das Auge
reichen konnte, spiegelglatt und eisfrei, — selbst der Eis-
blink, der uns wihrend der Herfahrt bei nebelfreiem Wet-
ter immer begleitet hatte, war plotzlich wie hinweggehaucht.

Eigenthiimlich und fast riithselhaft sind diese raschen
Veriinderungen, die doch nur den Wirkungen der Wind-

. richtung, der bedeutenden Strémungen, der Wirme des

Wassers und der Sonne zugeschrieben werden kinnen. Oft
ist man im Eise festgesetzt, von unabsehbaren Eisfeldern
umschlossen und in dichten finsteren Nebel gehiillt, —
kurze Zeit darauf losen sich die Eisfelder und bilden trei-
bendes Eis mit fahrbarem Wasser, — noch einen Augen-
blick und die Sonnenstrahlen brechen sich Bahn, der Nebel
verschwindet und der klarste Horizont mit prachtvollem
Eisblink tritt-hervor, — nur Uberreste des Eises, welches
kurz vorher das Meer nach allen Seiten bedeckte, schwim-
men dann vereinzelt auf der weiten Oberfliche.

Am 29. Juli Mittags liefen wir in Matotschkin - Scharr
ein und ankerten vor der Miindung der Tschirakina neben
vier anderen Schiffen, zwei Russischen Schoonern und den
beiden Norwegischen Jachten der Gebriider Ulve. Die we-
nigen Tage der Erholung, die dringend geboten schien,
vergingen nur zu rasch und wurden zu Exkursionen jeder
Art in das Innere des Landes verwendet. Die von Wil-
tschek und Hofer angestellten Forschungen geben Auf-
schluss iiber die geologische Beschaffenheit des Landes.
Das von beiden mitgebrachte Material scheint den Zusam-
menhang Nowaja Semlja’s mit dem Ural, woriiber die bis-
herigen Ansichten noch getheilt sind, zu bestitigen, Fer-
ner deponirten sie ein Maximum- und Minimum-Thermo-
meter auf der 4000 Fuss hohen Spitze des hichsten Ber-
ges in Matotschkin-Scharr und fithrten mehrere geoditische
Arbeiten und Skizzen aus. Eben so gelangen dem Photo-
graphen viele Aufnahmen. Die Jagd, wenn auch nicht
sehr ergiebig, war doch durch ihre Neuheit interessant und
bereicherte unsere ornithologische Sammlung durch meh-
rere Exemplare der nordischen Vogelwelt; endlich verdient
Zu den
Ergebnissen dieser Ausflige kinnen wir auch noch die ge-
wonnene Uberzeugung rechnen, dass die bis jetat bekannten
Angaben iiber Nowaja Semlja im Allgemeinen und Einzel-
nen, sowohl was die Kenntniss des Landes als des Meeres
anlangt, sehr unverlisslich und nur mit Reserve aufzuneh-
men sind. — Tch darf Matotschkin-Scharr nicht verlassen,
ohne die Freundlichkeit hervorzuheben, mit welcher uns
die Schiffer der dort gelegenen Fanghoote entgegenkamen.
Der eine beschenkte uns mit frisch gebackenem Roggen-

9‘
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brod, vom anderen erhielten wir prachtvollen, in der Tschi-
rakina gefischten Lachs, vom dritten wieder ein Renthier, —
jeder wetteiferte in Zuvorkommenheit und Gastfreundschaft
und so war denn auch unser sonst so karger Tisch mit
den besten Leckerbissen versehen. Des Kapitiing Eric Ulve
muss ich jedoch ganz besonders Erwihnung thun, ihm,
dem gediegenen, gebildeten, praktischen Schiffer des arkti-
- schen "Meeres, verdanke ich ‘manchen guten Wink und
manche Aufklirung, die mir spiter sehr zu Statten kamen.
Er spricht Englisch, wodurch eine Verstindigung und ein
Ideenaustausch ermoglicht wurde.

‘Was wir hier iiber das Eis horten, war nicht sehr er-
muthigend. Der Scharr selbst war von Ost nach West zur
Hilfte noch zugefroren, und die Schiffer nahmen unsere
Absicht, nach Norden vorzudringen, mit bedenklicher Miene
auf, Sie alle waren dahin bestimmt und warteten nun hier
giinstigere Verhiiltnisse ab, um im Siiden oder durch Ma-
totschkin-Scharr ins Karische Meer vorzudringen.

»Tegetthoff” noch zu begegnen, hatten wir wenig Hoff-
nung mehr, Weyprecht konnte der Versuch gelungen sein,
das fiir uns undurchdringliche Eis mit seinem Schiffe und
seiner zahlreicheren Mannschaft durchzubrechen; auch woll-
ten die Schiffer schon die vergangene Woche einen drei-
mastigen Dampfer mit Nordkurs gesehen haben. Bei einem
derartigen Vorsprung und bei solcher Beschaffenheit des
Eises musste wohl auf eine Begegnung, so sehr diese uns
auch erwiinscht jwar, Verzicht geleistet werden. Jedoch,
je rascher der Aufbruch, desto grisser die Wahrscheinlich-
keit des Vordringens nach Norden; wir waren hierzu ent-
schlossen, und wenn es auch nur Schritt fiir Schritt unter
mithsamen Wegriiumen des Bises geschehen sollte.

Demzufolge lichteten wir am 5. August den Anker
und stenerten aus Matotschkin - Scharr hinaus, Ausserhalb
fanden wir am niichsten Morgen den Eislauf uns entgegen
und konnten unsere Fahrt nach Nord nur knapp an der
Kiiste fortsetzen. Bei Suchoi-Noss war das Eis so nahe unter
Land, dass nur ein ganz enger Kanal freien Wassers zwi-
schen den weit ausgedehnten Felsenriffen des Kaps und
dem dichten Eise die Durchfahrt, jedoch mit bedeutender
Anstrengung, gestattete, Nordlich von diesem Kap erwei-
terte sich wieder das Fahrwasser auf durchschnittlich zwei
Seemeilen, wodurch wir ungehindert unseren Weg bis zum 9.,
wo wir in den Bereich der ‘Admiralitiits - Halbinsel kamen,
verfolgen konnten.

Der Unterschied zwischen der Formation der Berge
hier im Norden von Matotschkin - Scharr und jener siidlich
davon ist ein ziemlich auffallender. Der Zug der Gebirge
ist auch hier nicht so leicht zu unterscheiden, indem un-
zihlige Berggipfel, welche aus den tiefen Schnee- und Eis-
massen hervorragen, sich als einzeln stehende Berge pri-

sentiren. Die zahlreichen Buchten und Baien sind noch
simmtlich mit festem FEise geschlossen. Eben so treten
hier wieder jene grossartigen uniibersehbarenGletscher auf,
welche, alle die Thiler ausfiillend, dem Auge als Briicken
zwischen den Bergen erscheinen und biz an die See herah-
reichen.

Nordlich der Admiralitits-Halbinsel trafen wir den Nor-
wegischen Schooner ,Eliaser” und legten bei, um Nach-
richten iiber den Zustand des Eises von ihm einzuholen,
Der Kapitin desselben (Imbrigsen) kam mit noch zwei an-
deren Norwegischen Schiffern, welche einige Tage zuvor
bei den Buckeligen Inseln ihre Schiffe im Eise verloren
hatten, an Bord und erzihlte, dass das Eis im Norden der
genannten Inseln #usserst ungiinstig sei. Er war der Mei-
nung, es sei nicht moglich, diese Inseln so bald anzulaufen,
da die ausgebrochenen schweren Stiirme das Eis bis ans
Land herabgedriickt hiitten. Diese Stiirme hiitten auch den
Verlust der beiden Schiffe verursacht, er selbst sei nur
durch das gliicklich bewerkstelligte rechtzeitige Ankern in
einer Bucht der Cross-Insel dem gleichen Schicksal ent-
gangen. Von hier aus sei es ihm gelungen, nicht nur die
Mannschaften der beiden Schiffe zu retten, sondern auch
deren Habseligkeiten und das ganze Ergebniss ihrer diess-
jihrigen Jagd zu bergen. Nachdem wir die drei Kapitine
nach Kriften bewirthet und ihnen noch Briefe mitgegeben
hatten, setzten wir unseren Kurs nach Norden fort, doch
stiessen wir auf bedeutende Eismassen, durch welche wir
uns durchzuarbeiten gezwungen waren.

Am 10. August glaubte der Ausluger einen Dreimaster
zu sehen, es war jedoch die Erscheinung durch Refraktion,
durch den Dunst und die Eisbilder derart verzerrt und
unbestimmt, dass sich iiber den -vermeintlichen Dreimaster
Controversen entspannen. Den 11, Morgens bei den Bucke-
ligen Inseln angelangt konnten wir mit Sicherheit die drei
Masten und den Rauchfang des ,Tegetthoff’ wahrnehmen.
Wir hissten unsere Flagge und feuerten wiederholt Schiisse
aus der an Bord befindlichen kleinen Signalkanone ab,
doch vergebens. — ,Tegetthoff”, der im Nordwest vor uns
im Eise festlag, konnte den kleinen Schooner auf dem durch
die Inseln und das Land gebildeten Hintergrund nicht aus-
nehmen. Tch unterlasse es, sowohl die Freude iiber das
Erkennen des ,,Tegetthoff”, als auch die bangen, erwartungs-
vollen Zweifel, ob wir noch im Stande sein wiirden, ihn
einzuholen, zu beschreiben; — wir sahen nimlich gegen
Mittag Rauch aus seinem Schlote aufsteigen. Auf alle
migliche Weise trachteten wir, das sich immer mehr zu-
sammensetzende Bis zu durchsegeln, was uns durch Be-
nutzung der kleinen Kanile, die sich zwischen den Bucke-
ligen Inseln gebildet hatten, nach vieler Miihe gelang. Oft,
nachdem wir stundenlang einem solchen Kanal gefolgt,
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mussten wir wieder umkehren, weil wir denselben mit ei-
ner undurchdringlichen Eismauer begrenzt fanden, und in
einen zweiten einlanfen, wo sich dasselbe wiederholte. Doch
gelangten wir im Ganzen vorwirts und endlich auch iiber
die Buckeligen Inseln hinaus|

Am 12, August, nach langen bangen 24 Stunden, wur-
den wir vom ,Tegetthoff” erkannt; er lag noch immer im
Fise fest, auf etwa 6 bis 8 Meilen vor uns. Wir hingegen
hatten eisfreies Fahrwasser gefunden, so dass wir uns ihm
rasch niihern konnten. Um 2 Uhr begaben wir uns mit
dem Boot an Bord und feierten dort ein freudiges Wieder-
sehen. Den giinstigen Moment unter Land und den fri-
schen Siidwestwind benutzend stenerte nun ,Tegetthoff”,
gefolgt vom ,Isbjsrn”, nordwiirts, bis wir uns am darauf
folgenden Morgen, durch die abermaligen schweren Eismas-
sen am weiteren Vordringen verhindert, auf Landeis bei
den Barents-Inseln verankerten.

Wir entschlossen uns, abweichend von der urspriing-
lichen Absicht, wonach das Proviant-Dépét auf Kap Nassau
gelegt werden sollte, dasselbe hier zwischen zwei natiir-
lichen Felsenmauern, welche bei einer Land-Exkursion ent-
deckt wurden, zu bergen. Zu dieser Anderung gab uns
einerseits der Umstand Veranlassung, dass wir nur noch
20 Seemeilen vom Kap Nassau entfernt waren und dieses
schwerlich ein besseres Versteck gegen die Angriffe der
im Winter ausgehungerten Eisbéiren dargeboten hitte, an-
dererseits aber,f{weil uns ein weiteres Vordringen mnach
Norden der ungiinstigen Eisverhiiltnisse wegen nicht rath-
sam erschien, indem wir eine Uberwinterung durchaus ver-
meiden mussten. Es war nicht nur das Land- und Grund-
eis auf 5 bis 6 Meilen im Norden von uns undurchdring-
lich, sondern auch die beim Ankern angetroffene eisfreie
Stelle kaum eine Meile lang und halb so breit, dazu von
unabsehbaren Eismassen eingeschlossen, welche tiglich ihre

VI;age verinderten und selbst mehrmals die Schiffe be-

setzten., Hier sahen wir nun mehrere hichst interessante
erge. Wir waren gezwungen, fortwithrend bereit zu
ﬂ;n,) um jeden Augenblick unter Segel zu sefzen, denn
unseren einzigen Schutz bildete eine hervorragende Land-
eisspitze, gegen welche das Treibeis bestindig anstiirmte,
Mit dem Zertriimmern dieser Spitze hitten wir schutzlos
da gelegen, der Strom hitte die Eismassen direkt auf uns
getrieben und uns damit an dem festen Landeis erdriicken
kinnen.

Unser Aufenthalt bei den Barents-Inseln, der bis zum
21. August Morgens dauerte, bot manche Zerstrenung, die
jedoch von dem Zustand, in welchem wir bei der tiglich
vorgenommenen Inspicirung unsere Eisspitze fanden (diese

- wurde leider von Tag zu Tag schwicher), abhiingig war.

Freilich durften wir uns keine weiteren Exkursionen’ ins

Innere erlauben, wie wir es gewiinscht hatten, um mehr
Aufschluss iiber die natiirliche Beschaffenheit des Landes
zu erlangen. Von den Barents-Inseln trennte uns eine
beildufig zwei Kabel breite feste Eisfliche; diese diente als
Tummelplatz fiir die Hunde des ,Tegetthoff”, welche hier
zum ersten Mal vor die Schlitten gespannt und fiir ihren
kiinftigen Beruf eingeiibt wurden. Sie leisteten sehr gute
Dienste beim Ausschiffen der Lebensmittel, so wie auch
zum Einfahren des am Strande gefundenen Treibholzes.
Die Unterbringung des Dépdts in der erwiihnten Felsen-
kluft der nérdlichen Barents-Insel wurde in Gemeinschaft
mit ,Tegetthoffi” anstandslos vollfiihrt.

Graf Wiltschek und Professor Hifer hatten hier Gele-
genheit, ihre in Matotschkin-Scharr gemachten geologischen
Beobachtungen zu vervollstindigen und ihre darauf beziig-
lichen Schliisse bestiitigt zu finden. Thre geologische Samm-
lung erfuhr einen reichhaltigen Zuwachs an Petrefakten,
welche als Beweismaterial fiir den Zusammenhang Nowaja
Semlja’s mit dem Ural dienen. Die Jagd brachte uns hier
den ersten Eisbéiren und mehrere Seehunde ein; letztere
warden nur im Wasser angetroffen und mussten daher mit
dem Boote verfolgt werden. Die bhotanische Ausbeute fiel
gering aus. Mit Ausnahme der Kuppen der Barents-Inseln,
die nur spirlich mit wenigen verkiimmerten Gattungen der
Polar-Pflanzen bedeckt waren, traf man keine vegetations-
fahige Stelle an.

,Tegetthoff” bildete unseren Reunions - Punkt, wo wir
die heitersten und angenehmsten Stunden verbrachten ; auch
feierten wir daselbst das Geburtsfest Sr, Majestit des Kai-
gers in solenner Weise. — Das Barometer stand schon am
18. August niedrig und fiel die folgenden Tage langsam,
aber stetig. Auch zeigte sich die Sonne in diesen Tagen
nicht mehr, der Wind war unbestindig und die Bewegung
der Hismassen eine bedeutende. Mit Weyprecht war ver-
abredet, dass wir uns bei eintretender schlechter Witterung
trennen wollten. Die bis jetzt angetroffenen Eisverhiltnisse
zerstorten seine Hoffnung, einen weiteren Vorstoss nach
Osten bis zum Kap Tscheliuskin zu machen und dort das
‘Winterquartier zu nehmen. Er beabsichtigte deshalb, Kap
Nassau zu doubliren und an der Ostkiiste einen Winter-
hafen aufzusuchen, von wo er moglicher Weise nach Osten
oder Norden zur Durchforschung jener Gegenden vorzu-
dringen gedachte.

Am 21. August gab uns der tiefe Barometerstand und
der einsetzende schwere NNW.-Wind das Signal zum Auf-
bruch. ,Tegetthoff” heizte und wir machten uns segelklar.
Nach einem herzlichen Abschied verliessen wir gegen Mit-
tag unsere Eisscholle und steuerten, ,Tegetthoff” nach
Nord, wir nach WSW., zwischen den Eismassen einen freien
Kanal suchend. Kurz nachdem wir uns getrennt hatten,
verloren wir in dem Schneegestiber, das nun ausgebrochen
war, , Tegetthoff” aus den Augen. Um 5 Uhr Nachmittag
heiterte sich das Wetter auf. Wir befanden uns mitten
im FEise und konnten die niedrigen, in Schnee gehiillten
Bergspitzen des Landes von den rings umher liegenden
Eisbergen nicht mehr unterscheiden, doch war vom Krithen-
nest ein sich nach Siiden schlingelnder Kanal zu bemerken.
Ein Boot, das gestrichen wurde, um auf Eisbiren Jagd zu
machen, erlegte gliicklich eines dieser Thiere, wurde aber
mittlerweile durch herangetriebene Eisflarden vom ,Isbjérn”

L
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abgeschuitten, so dass es mit grosser Miihe iiber das His
geschleppt werden musste, um wieder an Bord zu kommen.

Unsere Absicht, auf der Riickreise einige Punkte von
Nowaja Semlja zu berithren, musste wegen des heftigen
Nordsturmes, welcher die folgenden Tage herrschte, auf-
gegeben werden. Am 22. August Nachts passirten wir in-
nerhalb der Cross-Insel, am 23. doublirten wir Suchoi-Noss,
den 24, Kap Britwin und ankerten nach einer stiirmischen
Nacht den 26. Mittags bei dem schénsten Wetter hinter
dem Siidkap von Giinse-Land am Eingang in den Kostin-
Scharr. Diese Fahrt gewihrte nicht viel des Interessanten;
wir konnten des dichten Nebels und stiirmischen Wetters
halber selten das Land erblicken. Bei Matotschkin-Scharr
sahen wir zum letzten Mal das feste Eis, welches bis dahin
dicht unter der Kiiste lag. Statt dessen war uns nun der
Anblick der schwimmenden, himmelblau und krystallhell
schimmernden Eisberge vergénnt und ihr Erscheinen sehr
willkommen, da es uns als Vorbote freien Wassers galt
und der Erlosung von den schweren Eismassen, durch die
wir uns wochenlang hatten durchzwingen miissen.

Bei unserem Aufenthalt nichst Génse-Land, der, nach-

~ dem wir den Ankerplatz gewechselt hatten, auch den fol-

genden Tag andauerte, iiberzeugten wir uns, dass diese
Gegend in keiner Hinsicht durchforscht und bekannt war.
Auch fanden wir nirgends die sonst gewdhnlich anzutref-
fenden Zeichen von Fischern oder Jigern. — Die zahl-
reichen Buchten und Inseln, welche von einem ganz ru-
higen Wasser umspiilt sind, beherbergen grosse Schaaren
von wilden Hnten; eben so trafen wir Seehunde und Ren-
thiere. Jedoch war ein prachtvoller Falk die einzige Jagd-
beute des Grafen Wiltschek und einige Seeschwalben jene
der anderen Schiitzen. Professor Hifer sammelte auch hier
einige interessante Petrefakten.

Am 28. August verliessen wir unseren Ankerplatz, um

" bei sehr giinstigem klaren Wetter und frischer Nordwest-

brise durch den Kostin-Scharr zu segeln. Um 11 Uhr Nachts
doublirten wir das Siidkap der Meshduscharskij- Insel und
setzten Kurs nach der Petschora-Miindung. Durch ein in
der Nacht vom 29, auf den 30. ausgebrochenes drohendes
Wetter mit hohem Seegang waren wir gezwungen, von den
niederen Sandbéinken der Petschora-Miindung abzuhalten,

“und konnten erst den 30. Mittags unseren Kurs wieder auf-

nehmen. In der Nacht bekamen wir die Insel Matwejew in
Sicht und steuerten nun auf Warandai- Insel los, wo wir
den 1. September Morgens vor Anker gingen.

Ausser dem im Vorstehenden auszugsweise gegebenen
erzihlenden Bericht wird, ebenfalls in dem Osterreichischen
Marine-Journal, Freiherrn v. Sterneck’s ,Nautisches Tage-
" erscheinen, welches eine Fiille werthvoller und wich-
tiger Beobachtungen enthélt iiber: Luftdruck, Temperatur
der Luft, Dunstdruck, Feuchtigkeit, Temperatur und Dichte
des Meeres (besonders zahlreiche Tiefsee-Temperatur-Beob-
achtungen mit einem Apparat der Construktion Miller-Ca-
sella, Nr. 14.225, mit Maximum- und Minimum - Thermo-
meter), Windrichtung und -Stérke, Witterung, Zustand der
See, Tiefenmessungen, Eisverhiltnisse, Thierleben im Meere
&o. &ec., die durchschnittlich viermal den Tag: 7 Uhr Mor-
gens, 2 und 9 Uhr Nachmittags und um Mitternacht, no-

tirt wurden, nach einer Reihe von Instrumenten: Queck-
silber-Barometer von Adie, Aneroide von Neuhifer, Negretti
und Zambra, Psychrometer und Thermometer von Kapel-
ler &c. Es gehiren diese Beobachtungen zu den wichtig-
sten, die bisher zwischen Spitzbergen und Nowaja Semlja
ausgefilhrt worden sind, leider gestattet der beschrinkte
Raum dieser Zeitschrift nicht ihren Abdruck, sondern bloss
einige summarische Bemerkungen, wihrend die Tempera-
turen der Meeresoberfliche, Windrichtungen, Eisverhiltnisse
und Tiefenmessungen in der Karte (Tafel 4) eingetragen
wurden. ;

Ein umfangreiches Material dieser Art ist im Laufe der
Jahre von mir gesammelt, mehr oder weniger verarbeitet,
gesichtet, auf zahlreichen Kartenblittern kartirt worden,
um hei geeigneter Gelegenheit wo miglich in erschopfender
und zusammenfassender Weise dargestellt zu werden und um
u. a. auch den wahrscheinlichen Mittel- oder Durchschnitts-
werth vieler Tausende dieser Beobachtungen zu ziehen;
die detaillirte Vorfiilhrung einer einzelnen Reise scheint
daher auch fiir jetzt um so weniger geboten. Bei Betrach-
tung der Beobachtungen der Wiltschek’schen Expedition
muss dann freilich an frither von mir publicirte Arbeiten
angekniipft werden, u. a. an meine Darstellungen der Meeres-
stromungen, Temperaturen &c. von 1865 1!) und 18702),
In meiner Karte von 1865 wurde die damalige Kenntniss
der Meeresstromungen durch zweifarbige Schraffirungen
ausgedriickt, warme nach Norden gehende Stromungen roth,
kalte nach Siiden gehende blau; zwischen Spitzbergen und
Nowaja Semlja waren die Strémungen so gezeichnet, dass
sie sich beide hier berithren und im Kampf um die Ober-
herrschaft begriffen sind, der Art, dass im westlichen Theile
des Meeres, um die Biren- und Hope-Insel, die Polar-
stromung dominirt, im Gstlichen Theile die von Siiden
kommende, der Golfstrom.

Alle seitherigen Beobachtungen constatiren die allge-
meine Richtigkeit dieser Ansicht und Aufstellung.

In meinen Karten von 1870 driickte ich dieselben Ver-
haltnisse préciser und durch Isothermen der Meeresober-
fliche aus, auf Grund aller (vieler Tausende) bis dahin
gemessenen Temperatur-Beobachtungen, und diese bestitig-
ten nicht bloss die Vorstellung von 1865, sondern wurden
in ihrer detaillirteren Darstellung wiederum aufs Frappan-
teste bestitigt durch nachfolgende Expeditionen und Beob-
achtungen, so dass ich bei der Riickkehr der ersten Ex-
pedition von Weyprecht und Payer in 1871 sagen konnte:
»,In meiner im Juni 1870 publicirten neuesten Karte des
Golfstromes habe ich nach den Bessels’schen Beobachtungen
auf Rosenthal’s Dampfer ,Albert” vom Jahre 1869 den
Golfstrom ostlich von Spitzbergen bis gegen 79° N. Br.
bestimmt eingezeichnet, der dort noch 4° R. und dariiber
an der Meeresoberfliche zeigt, eine hohe Temperatur, wie

1) Geogr. Mitth. 1865, 8. 146 ff. nebst Karte. (Der Nordpol und
Siidpol, die Wichtigkeit ihrer Erforschung in geographischer und kul-
turhistorischer Beziehung. Mit Bemerkungen iiber die Stromungen der
Polar-Meere.)

?) Geogr. Mitth. 1870, 8. 202 ff. mit 7 Karten. (Der Golfstrom
und Standpunkt der thermometrischen Kenntniss des Nord-Atlantischen
Oceans und Landgebiets im Jahre 1870. Meteorologische Beobachtun-
gen wihrend Tobiesen’s Uberwinterung auf der Biren-Insel 1865/6.
Die Temperatur-Verhiltnisse in den Arktischen Regionen &e.)
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gie noch nirgends anderswo in gleicher Breite der nérd-
lichen oder siidlichen Hemisphire beobachtet worden war;

~ der Name ,Golfstrom” und Pfeil auf dieser Karte (,,Geogr.

Mitth.,” 1870, Tafel 12) weisen ganz genau auf die Stelle
in 79° N. Br, 43° O. L. v. Gr., die der eben so tiichtige
und wissenschaftliche als besonnene Seeoffizier Weyprecht
in seinem Telegramm als diejenige der ,giinstigsten Eis-
zustinde gegen Nord, der wahrscheinlichen Verbindung mit
der Polynia gegen Ost, den wahrscheinlich giinstigsten
Nordpolarweg” bezeichnet” ),

Zwischen Hope-Insel und 40° O. L. v. Gr., genau da,
wo ich in 1870 einen breiten Arm des Golfstromes mit
einer Wiirme von 2° bis iiber 4° nach Nordosten ins Bis-
meer filhrte, wurde nur einjihriges und leichtes, fiir Dam-
pfer segelbares Eis angetroffen. ,Das Eis”, so sagt Wey-
precht wortlich, ,,welches wir zwischen 28° und 38° O. L.
(auf 77° N. Br.) fanden, war so leicht, wie es vielleicht
auf keinem anderen Punkte des arktischen Gebiets zu fin-
den ist. Hs bestand aus kleinen Feldern von einer durch-
schnittlichen Dicke von nur 2 Fuss iiber und wnter dem
Wasser. FEin starker Dampfer hitte hier geraden Kurs
durch das Bis fahren kénnen und man glaubte sich eher
auf einem Siisswassersee als in den arktischen Gewiissern, —
Diese Gattung Eis wird von den gerade herrschenden Win-
den sehr dicht zusammengesetzt und ist dann, obwohl so
ausserordentlich leicht, fiir ein kleines Schiff, das nur auf
seine Segel angewiesen ist, bei Gegenwind nur sehr schwer
zu durchdringen. Fiir einen Dampfer kann es jedoch kein
Hinderniss bieten’ 2).

Was sind nun die Erfahrungen und Resultate der Wil-
tschek’schen Expedition in dem darauf folgenden Jahre,
1872? — Man gelangte von Tromsi in fiinf Tagen nach
Spitzbergen, 20, bis 25. Juni; die ganze Zeit iiber herrsch-
ten West- und Siidwestwinde vor, diese hatten natiirlich
den Effekt, die in der Regel um diese Zeit zwischen der
Biiren-Insel und Spitzbergen siidwestwiirts treibenden Eis-
massen zuriick nach Osten und Nordosten zu stauen. Auch in
den niichsten vier Tagen, 27, bis 30, Juni, wihrend die Ex-
pedition vom Siidkap nach dem Hornsund aufkreuzte, herrsch-
ten noch westliche Winde vor. Vor Anker in dem von
Bergen umgebenen Hornsund bis 5. Juli waren die beobach-
teten Winde mehr lokaler Natur. Beim Aussegeln aus
dem Hornsund um das Siidkap nach Osten hin am 7. und

8. Juli herrschten immer noch siidwestliche Winde vor,

und die Folge davon war, dass sich bis Hope-Insel keine
Spur von Treibeis notirt findet, und dass die Umgebung
dieser Insel bereits am zweifen Tage vom Siidkap aus er-
reicht wurde, Sogar Gewitter und eine Luft-Temperatur von
22° C. wurden hier beobachtet; auch wurde die Insel mit
Leichtigkeit umsegelt, Um dieselbe bei anderen Wind- und
demzufolge auch anderen Eisverhiiltnissen zu erreichen, hat-

- ten sich Weyprecht und Payer im Jahre vorher 12 Tage

vergeblich abmartern miissen” 8). Das Eis war durch die vor-
herrschenden Winde 1872 um wenigstens 10 Grade weiter

1) Siehe des beriihmten Akademikers v. Middendorff Ausspruch

~ (Geogr. Mitth. 1870, S. 451 ., 1871, S. 26 f£), die Erfahrungen

der ersten Expedition von Weyprecht und Payer (Geogr. Mitth. 1871,
8. 428 f, 1872, 8. 69 f.).

) Geogr. Mitth. 1871, S. 460.

%) Geogr. Mitth, 1872, S. 69.

\f

nach Osten verlegt und fand sich erst etwa 50 Meilen
nordsstlich von Hope-Insel vor, wo es am 9, und 10, Juli
natiirlich als dichtes zusammengestautes Eis angetroffen
wurde, welches die Expedition veranlasste, wieder siidwest-
lich um die Hope-Insel herum zu gehen und einen Breiten-
grad weiter siidlich (76° N. Br.) ostwiirts zu segeln.

Man hiitte bei den vorherrschenden Winden aus West
und Siidwest erwarten konnen, hier His zu finden, aber
merkwiirdiger Weise constatirte die Expedition eine villige

Ubereinstimmung mit meiner Karte von 1870 und den’

Befunden von Weyprecht und Payer in 1871, nimlich
zwischen Hope-Insel (25°) und 38° O. L. eine fast vél-
lige Abwesenheit von Eis, nur hier und da einige grosse
Stiicke Grundeis, kein Eis in Sicht und rings herum keine
Anzeichen von Eis. Die Temperatur der Meeresoberfliche
wurde, ebenfalls iibereinstimmend mit meiner Karte (nach
Bessels’ Beobachtungen), bis zu 4° notirt.

Abermals einen neuen Beweis hat also die Wiltschek’-
sche Expedition geliefert dafiir, dass gleich im Osten der
Biiren- und Hope-Insel, zwischen 20°, resp. 25° und 40°
0. L. v. Gr., der Golfstrom mit einer verhiltnissmissig
hohen Temperatur nordostwirts ins Polarmeer einsetat,
wahrend andererseits ihre wiederholten Beobachtungen wei-
ter westwirts ebenfalls bestiitigen, dass zwischen der Hope-
und Biiren - Insel und Spitzbergen der Polarstrom (iiberein-
stimmend mit Weyprecht’s und andern Beobachtungen) mit
einer Stirke von 72 Meilen den Tag nach Siidwesten geht,
und zwar sogar gegen den Wind und gegen das Eistreiben
selbst. Die Winde bei der Hope-Insel kamen aus SW.
und 8., die Strémung ihnen gerade entgegen aus NO. und N.!
(s. Karte). Diess ist von besonderem Interesse, da es
zwelerlei zeigt: die Stiirke, Tiefe und Permanenz des Stro-
mes und die durchschnittliche geringe Stirke des Eises;
dieses wurde, ebenfalls iibereinstimmend mit den Beobach-
tungen von Weyprecht und Payer, gleich an der Siidspitze
von Spitzbergen (am 26. Juni) nur zu 2 bis 3 Fuss Dicke
angegeben. Die Winde hatten daher grésseren Hinfluss aunf
die Richtung der Eistrift als die Meeresstromung.

Ostlich vom 40° O. L. fand sich die Eiskante gegen
Siidosten ziehend und veranlasste die Expedition, deren
kleines Segelfahrzeug fiir die Eisschifffahrt wenig geeignet
war, weit hinab zu gehen, beinahe bis auf 72° N. Br.
Diess stimmt ebenfalls mit meiner Karte von 1870, deren
Meeres - [sothermen hier die gleiche Richtung haben. Das
Treibeis im dstlichen Theile dieses Meeres hat nicht densel-
ben Vortheil des Wegtreibens, Zertheilens und Aufthauens
wie weiter westlich bei der Biiren-Insel, und der Zufluss
desselben aus dem Norden wird sogar verstirkt durch das
Landeis der Kiisten von Nowaja Semlja und Russland alse
aus Osten und Siiden, ja sogar das Weisse Meer liefert in
der Regel ein ansehnliches Quantum. Der Norwegische
Kapitin Qvale traf solches His am 6. Juni 1870 schon in
72° N, Br.,, 41° O. L. an, noch 120 Meilen weiter siid-
westlich als es die Wiltschek'sche Expedition beobachtet hat.

Dass 1872 in dem ostlichen Theile des Meeres, und
ganz Nowaja Semlja vorgelagert, noch bis in den August
hinein grosse und dichte Massen Eis sich befanden, ist in
Folge der vorherrschenden Winde ganz natiirlich und stimmt
auch genau mit den Befunden der Norwegischen Kapitine
Altmann, Nilsen, Johnsen, die in derselben Zeit, als die
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‘Wiltschek'sche und Weyprecht-Payer'sche Expeditionen im
ostlichen Theile die ganz ungewthnliche Ausdehnung des
Hises zu beobachten wochenlang Gelegenheit hatten, im
westlichen Theile eine eben so ungewdhnliche Offenheit
und giinzliche Abwesenheit von Eis constatirten; denn es
war in dieser Zeit, dass dieselben mit grosster Leichtigkeit
das im Osten von Spitzbergen gelegene Konig Karl-Land
besuchten; vom Siidkap Spitzbergen’s bis zur Nordostspitze
dieses Landes und jenseit desselben, also auf einer durch
18 Lingengrade hindurch bis zum 79° N. Br. sich ziehen-

~ den Linie, trafen dieselben nach Siidosten hin kein Kis

mehr, in jener Richtung aber war es abgetrieben worden
und fand sich hauptsichlich erst jemseit des 40° O. L.
wieder. Je mehr man sich Nowaja Semlja niherte, desto stir-
ker wurde auch das Eis von Baron Sterneck notirt, von 2, 3,
8, 10, ja bis zu 18 Klafter Dicke; ob diese Dicke nun durch
Stauung bewirkt wurde oder das Eis aus Gletschereis be-
stand, dariiber ldsst uns das nautische Tagebuch im Un-
klaren, so viel nur ist bestimmt gesagt, dass das in der
Nihe von Nowaja Semlja angetroffene Eis zum grossen
Theil aus Landeis bestand, und es ist interessant, dass man
stellenweis auf der Karte (s. Tafel 4) aus Form und Con-
touren zu erkennen vermag, von welchen Kiisten gewisse
Eismassen stammen diirften, z. B, die am 24. bis 27, Juli
angetroffenen stammten augenscheinlich von dem Vorgebirge
des Kap Britwin und aus der Moller-Bai stlich davon,
welche Lokalititen beim Ansegeln gleich daraunf eisfrei ge-
funden wurden. :

Fiir die urspriingliche geringe Stirke des Eises, wel-
che bei Spitzbergen zu 2 bis 3 Fuss angegeben war,
spricht besonders auch das am 29, Juli noch angetroffene
feste Eis im Matotschkin - Scharr; dasselbe hatte ebenfalls
nur eine Dicke von 2 bis 3 Fuss. Sollte aus diesen bei-
den Angaben und den eingehenden Beobachtungen Wey-
precht’s und Payer's nicht geschlossen werden diirfen, dass
sich in dem ganzen Meere von Spitzbergen bis Nowaja
Semlja itberhaupt nur 2 bis 3 Fuss dickes His bildet, und
dass dort angetroffene stirkere Eismassen entweder zusam-
mengeschoben und gestaut, oder Gletscherblocke und Eis-
berge sind, oder aus weiter Ferne des Central-Polarmeeres
stammen ?

So dicht und zusammengeschoben, undurchdringlich fiir
das kleine, schwache Segelfahrzeug aber auch die in so un-
gewohnlichem Grade vor Nowaja Semlja zusammengetrie-
benen HEismassen erschienen, wir wissen, dass sie fiir den
Dampfer , Tegetthoff’” durchaus kein Hinderniss abgaben; am

- 26, Juli, wo die Wiltschek’sche Expedition endlich das siidli-

che Ende derselben erreicht hatte und ostwiirts die Kiisten von
Nowaja Semlja ansegelte, drang ,/Tegetthoff” gerade 2 Grad
weiter nordlich, auf 743° N., 48° O. L., in derselben Rich-
tung in das His ein (s. Tafel 4); es bestand aus einem
ungeheueren, 105 Seemeilen breiten, mehr oder weniger dich-
ten Eisgiirtel, in welchem am 29. Juli nur mit Dampf wei-
ter zu kommen war; doch schon am 3. August war der-
selbe ganz iiberwunden, man gelangte an diesem Tage in
das 20 Meilen breite offene Landwasser bei der Admirali-
tits-Halbinsel.

Die tiichtigen Norwegischen Seeleute im Matotschkin-
Scharr hatten am 29. Juli der Wiltschek’schen Expedition
mitgetheilt, dass die Eisverhiltnisse weiter im Norden der-

72 Graf Wiltschek’s Nordpolarfahrt im Jahre 1872.

maassen schlecht seien, ,dass die Fahrt nach Kap Nassau

nur sehr schwer auszufithren sein wiirde, und dass das
Eis zwischen 74° und 76° N. Br. bis zum Lande hin
lage und kaum ein kleiner Kanal frei sein diirfte.” (Siehe
auch Seite 68.) Nichts desto weniger wurde es mit dem
kleinen, bloss auf Segeln angewiesenen Fahrzeug ver-
sucht; man verliess den Scharr am 5. August, wihrend
»Tegetthoff” um dieselbe Zeit schon 2 Grad weiter nird-
lich die Kiiste erreicht hatte und weiter hinauf kreuzte,
und siehe da, schon bei Suchoi-Noss am 7. August war
zwar viel His, aber nur ,einjihriges, leicht durchzuse-
geln und zusehends vergehend”; die Admiralitits-Halb-
insel war am 10. August frei von Eis und Schnee und
hier kam auch der ,Tegetthoff’” weit vorne in Sicht, denn
um Kohlen miglichst zu sparen, wurde auf dessen ganzer
Reise bis Kap Nassau (21. August) nur dreimal Dampf auf-
gemacht, jedesmal 12 Stunden, also 36 Stunder im Ganzen.
Auch am 11, August ,gut vertheiltes Eis, meistens nur
2 Fuss dicke und morsche Eisschollen, nur zuweilen grosse,
schwere, iiber einander gestaute Massen, die durch Strom
und Wind entstehen und von den Leuten Screw- oder
Bohr-Eis genannt werden”; am 12. August das Eis ,fort-
wihrend gut vertheilt”, Zusammentreffen mit dem ,Tegett-
hoff”; von hier bis zur Trennung der beiden Schiffe bei
Kap Nassau am 21. August das Eis abwechselnd morsch
und aufthauend oder zusammenpackend und aufgestaut. Bei
der Trennung ,befand sich die ganze Eismasse in treiben-
der Bewegung”. Man sieht, dass selbst gegeniiber den
tiichtigen Norwegischen Eismeerfahrern mit Muth, Energie
und Ausdaver Etwas zu machen ist, selbst mit dem unbe-
deutendsten kleinen Segelfahrzeug; sogar Weyprecht hatte
es nicht fiir moglich gehalten, dass die Wiltschek’sche Ex-
pedition auch nur bis zur®Admiralitits - Halbinsel durch-
kommen wiirde !).

Die Siidreise der Wiltschek'schen Expedition lings der
ganzen Kiiste von Nowaja Semlja, von Kap Nassau bis zum
Giinseland in 72° N. Br., wurde in bloss vier Tagen effek-
tuirt, wihrend die Fahrt von 40° O. L. bis Kap Nassau
auf dem grossen, bis 72° N. Br. ausgestreckten Umweg vier
Wochen in Anspruch nahm, vom 13. Juli bis 13. August.

Sehr interessant sind auch die Bemerkungen iiber die
sunglaubliche Schnelligkeit”, mit der sich das Eis auflost;
unterm 18. Juli heisst es z. B.: ,Die Leute der Beman-
nung meinen, dass das Fis bei NO.-Winden und Regen
nordwdrts zuriickweicht; diess ist insofern nicht unrichtig,
als sich das Eis thatsichlich innerhalb der Kante mit un-
glaublicher Schnelligkeit auflist, worauf auch die Kante
selbst bricht und sich zu Treibeis 16st.” — , Eigenthiimlich
und fast rathselhaft sind diese raschen Verinderungen” &c.
(s. 8. 67). g

‘Was das Thierleben im Meere anlangt, so wurden be-
sonders im ostlichen Theile des Meeres, von 40° O. L.
v. Gr. bis gegen Kap Britwin (73° bis 76° N. Br.) vom
15. bis 24. Juli viele Walfische und auch Seehunde beob-
achtet.

A. Petermann. Gotha, 26. Januar 1874.

1) ,Mit Wiltschek”,
keinenfalls mehr

schrieb er dort am 8. August, ,,werden wir
treffen , durch das Eis, welches wir hinter

‘uns und im Norden vor uns haben, kommt er nicht durch” (Geogr.

Mitth. 1872, §. 468, 470).

casa h‘ﬁ
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